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La notida:

Comienza la Perestroika en la URSS

La notida ferroviaria:

Se abre el camino a la liberalizadén del
ferrocarril.

Un simbolo de los tiempos:

La caida del muro de Berlin.

La caida del muro: riadas de alemanes
pasando del Este al Oeste de Berlin sin que
los soldados que lo custodiaban amenaza-
ran con disparar. Esta esla imagen conmo-
vedora que deja 1989. La existenda del
"muro de la verglienza” va ligada al
periodo méas doloroso de la historia
redente.

En el 89 cayo el smbolo mésodiado de
la guerra fria que representaba la separa-
don de bloques tras la Segunda Guerra
Mundial. En la parte este del muro estaba
la Republica Democratica Alemana. Pero
junto a ella se alineaban una serie de pai-
ses que habian ensayado durante anos
una experienda de economia comunista y
gobiernos centralizados y autoritarios
Ahora la caida del muro marcaba el punto
final de este régimen y el fracaso de esa
experienda. Al lado Oeste se situaba la
Republica Federal de Alemania. En esta
coyuntura, este pais representaba a todo
el bloque ocadental capitalista, el modelo
economico y sodal que se abria paso tras
la demolidon, piedra a piedra, del muro
de la separadon y de la verguenza.

En octubre de 1989 Michail Gorba-
chov, el que seria el ultimo presidente de
la URSS, anunda reformas politicas para
intentar evitar el inevitable fracaso de la
experienda comunista. El plan se conoce
con el nombre de perestroika, que quiere
dedr ‘apertura’. Pero tal apertura solo sir-
Vio para alentar a miles de dudadanos de
los paises de la Europa del Este a

1989 un aro

para
la historia

| afo se abria en VIA LIBRE redu-
E ciendo un poco més su formato y

con historia. [a portada de enero
estaba por un lado dedicada a la peque-
fa historia de la revista con su 25 aniver-
sario que daba lugar a veinticuatro pagi-
nas especiales, y por otro a la histérica
decision del Gobierno de la adjudicacion
del contrato de alta velocidad de diciem-
bre del 88

En historia era también la obtencién
del premio Nobel de Literatura por
Camilo José Cela que a su condicion de
ferroviario vocacional y por via familiar,
unia entonces las de consejero de Renfe
y miembro del Patronato de la Funda-
cion de los Ferrocarriles Esparioles

De la pequena historia del cuarto de
siglo de VIA LIBRE quedaron péaginas
nostalgicas y péginas de futuro y espe-
ranzadoras, y un titular, “Nunca seras tan
joven como hoy”, que con la apostilla
“pero si mas sabia” nos gustaria que se
hubiera venido haciendo realidad en la
revista en los diecisiete afios que han
pasado hasta el actual numero 500y que
continde en el futuro.

Ademas, en VIA LIBRE comenzaba su
acuerdo de colaboracion con IRJ que
continda hasta hoy, y en el mes de sep-
tiembre empezé la publicacion de un
suplemento para Iberoamérica que, si
bien no tuvo tan largo vuelo, si sirvié de
nexo informativo en aquellos afios del
Proyecto Libertadores y del Quinto Cen-
tenario.

[a “via“ de los suplementos se explo-
r6 mas en aquellos tiempos y asi en
diciembre se inauguraba una serie de
monograficos, con uno de dieciséis pagi-
nas dedicado a Metro de Madrid que por
aquel entonces presentaba el proyecto
de la prolongacion de la linea 1 en el
marco de un plan de inversiones al que
estaba previsto destinar 47.00 millones
de pesetas entre 1989y 1992

Pero para la otra historia, la del

ferrocarril esparol, fue fecundo el
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cia marcada por el 88 fue hiperactivo
del primer al dltimo mes. Para empezar,
en Renfe que estaba en periodo de
decisién sobre el cambio de ancho de la
red espafola, se hablaba de la nueva
traviesa de hormigén monobloque JM
que permitiria cambiar el ancho de via
a una velocidad de 200 kilémetros cada
tres dias.

Finalmente el informe de la comision
situd el plazo para el final del cambio en
210y el coste en 200000 millones de
pesetas en via. En 1995 habria 4 000 kil6-
metros de ancho internacional, en 2000,
7.900, en 2005 se llegaria los 11.000, y
14.006 al final del periodo. Sin embargo,
se trabajaba para poder reducir los pla-
zos y concretar la adaptacién de toda la
red en 2000

En abril se constituyé Alsthom-Espa-
fla y con ello se iniciaba la reestructura-
cién del sector de fabricacion de material
rodante ferroviario. Nombres como la
Maquinista Terrestre y Maritima, Ateinsa,
Macosa o Cenemesa quedaban sélo para
la historia del ferrocarril.

Las empresas que quedaban fuera de
esta reestructuracion, fundamentalmente
CAF y Talgo seguian su actividad y mien-
tras la primera ponia en via la primera
unidad de cercanias 446 derivada del
prototipo 445, la segunda estaba a punto
de cerrar la venta de cinco trenes a los
ferrocarriles alemanes. Ademés se mo-
dernizaban dieciséis unidades de las
series 436, 437y 438 para convertirse en
ocho 435

En lo que se refiere a instalaciones y
senalizaciéon de la linea Madrid-Sevilla,
fue el consorcio Hispano-Aleman -Sie-
mens, AEG Ibérica, ABB, Sel Senaliza-
cién, Guinovart, Radiotrénica y Temelsa-
el adjudicatario de los contratos.

Renfe, mientras tanto, ya contaba con
un anteproyecto de construccion del
nuevo eje de alta velocidad Madrid-Bar-
celona que en funcién de las alternativas
elegidas para cada tramo iba a suponer
una inversion de entre 300,000y 350,000
millones de pesetas y estarfa terminado
en 19946 1995

Poco después, en el seminario “Hori-
zonte 2000" organizado por la Fundacién
de los Ferrocarriles Espanoles, se precisa-
ban algo mas todos los extremos, se ele-
vaba el presupuesto a los 750000 millo-
nes de pesetas y se moderaba un poco el
inicial optimismo sobre plazos y posibili-
dades de rentabilizar las inversiones.

Ademés las companias ferroviarias de

Via Libre - SEPTIEMBRE - 2006



Comenzaba el disefio de nuevos trenes y nuevas estadones.

los paises de la Comunidad Europea,
estudiaban el proyecto de reglamento
elaborado por el Consejo a peticién de la
comision en el que se sentaban las bases
de una regulacién para la explotacion
ferroviaria de cara a la entrada en vigor
del Acta Unica Europea en 1993 En
breve, se abria el camino a la liberaliza-
cién ferroviaria.

2006 - SEPTIEMIBRE - Via Libre

En el terreno internacional pero cir-
cunscrito a lo ibérico, Espana y Portugal
comenzaban a hablar de la red de alta
velocidad en la Peninsula y ya entonces
se mencionaban los cuatro enlaces entre
los dos paises si bien eran los Madrid-
Badajoz-Lisboa, Oporto-Fuentes de Ono-
ro, Tuy-Valenga do Minho y Algarve-
Sevilla de los que se hablaba. 1

tad, de un régimen democrético y de libre
mercado. En Alemania del este las conti-
nuas protestas tuvieron su mas inmediata
consecuenda en octubre, con la dimision
del dirigente Erich Honecker. El proceso
era ya imparable. Un ano después en
octubre de 1990 solo habia una Alemania
y en 1991 se autodisolvia la propia URSS.

Pero el hundimiento del bloque comu-
nista también fue acompanado de convul-
sones y derramamiento de sangre. La
guardia pretoriana de Nicolae Ceauses-
cu, presidente de Rumania, dio las ultimas
muestras de su auténtica esendia en
didembre de este afno asesnando a los
manifestantes de Timisoara y Bucarest El
que se habia presentado como lider mas
aperturista del bloque comunista fue el
que mas se resistio a los cambios hasta que
llion lliescu le arrebatd el poder y en
menos de una semana un tribunal militar
dictaba su muerte y la de su esposa acusa-
dos de la muerte de 60.000 personasy por
llevar al pais a la ruina.
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Pero el gran acontedmiento en Berlin
no paro el ritmo incesante de la historia ni
en Europa ni en el resto del mundo.

Las urnas dedden llevar al gobierno a
dos personajes que ganaran por motivos
diferentes un sitio en la historia. Por un
lado, el lider emblematico de Palestina,
Yaser Arafat. Por otro, el republicano
George Bush jura su cargo como presi-
dente de losEE.UU.

En China, la represion de una manifes-
tadon en la Plaza de Tiananmen en
demanda de democrada y libertad desen-
caden6 una tragedia con 3.500 victimas
mortales y miles de detendones La cupu-
la comunista liderada por Deng Xiaoping
ordena disolver a los manifestantes car-
gando con tanques La brutal represion
provoca la indignadon internadonal.

Dalai Lama redbe el premio Nébel de
la Paz por su defensa padfica de la libera-
don tibetana y en Espana, Camilo José
Cela consigue el Nobel por su carrera lite-
raria.
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